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GIRis

Bir a¢idan vazgecilmez olarak varsayilan otomobiller, ¢cevre kirliligi yara-
tan ve ¢evre kalitesini bozan en 6nemli kaynaklardan biri olarak 6ldiiriicii ve sakat
biraktirici etkileriyle ortaya ¢ikmaktadirlar. imalat1 asamasinda ortaya ¢ikan sanayi
artiklari, kullanim1 asamasinda iirettigi zararli gazlar, hareket ettirilmesi ve barin-
dirilmas1 agamasinda isgal ettigi mekanlar tiim bu olumsuz ortami1 hazirlamaktadir.
Halk kitleleri arasinda kadin, ¢ocuk, yasli, sakat ve fakir tiirden kisilerin ¢ogunlugu
teskil etmeleri ve otomobil sahibi olmamalarina ragmen, otomobil kent planlamasini
yonlendirmeye ve toplumsal yasamimizi sekillendirmeye devam etmektedir. Bu ge-
lismede en onemli etken de toplu tasimaciligin giin gectikce talebi karsilamaktan
uzaklasmasidir.

Ulastirma sektoriinde giincel egilim olarak ortaya c¢ikan (i) otomobile giin
gectikge artan bagimlilik ve (i1) yiik tasimaciliginda karayolunun agirlik kazanmasi
siirdiiriilebilir (yasanabilir) bir ortamin Oniine 6nemli engeller olarak ¢ikmaktadir.
Burada 6nemle vurgulanmasi gereken, ulasim sektdriiniin sera etkisini yaratan gaz-
larin %20°’sini tek basina iiretmesidir.

Gegmiste karayolundan demiryoluna kayma yoniinde politik vurgulamalar
olmustur. Ancak glinlimiizde tagimacilik sektoriindeki 6zellestirme yaklasimlari ile
ozellikle gelismis iilkelerde demiryoluna yapilmasi gereken yatirimlar geri plana
itilmis, bu nedenle geriye doniis baslamis ve yiik tasimaciliginda gene karayolu agir-
lik kazanmaya baslamistir.

Zararli etkileri azaltabilmek i¢in, karayolu trafigine kars1 etkin kisitlama
politikalarinin konulmas1 gerekmektedir. Ancak secimle gelen politikacilar
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tarafindan bu tiir bir yaklagimin ortaya konulmasinin veya bu yonde kararlarin alin-
masinin imkansiz oldugu bilinmektedir. Bu yonde karar alan politikacilarin degisik
glic gruplarinin biiyliyen tepkilerine kars1 duramayacaklari belirgindir. Ancak bu
secilen bu kisilerin ¢evresel ve sosyal ortamda eylemsiz kalmalar1 da kabul edile-
memektedir.

YENi EGILIMLER

Ulasim ihtiyacinin hizla artmasi diinya ¢apinda bir olgudur. Bu gelisme be-
raberinde diinya ¢apinda enerji tiiketimi ve kirlilik artis1 getirmektedir. Diinyada
bugiin 400 milyon ara¢ oldugu ve bu miktarin her yil ylizde 4 arttig1 bilinmektedir.
Bu gelisme ayn1 zamanda CO: iiretimini de hizla artirmaktadir.

Endiistrilesmis tilkelerde 2000 yilinda otomobilin 1984 yilina kiyasla yiizde
55 artacagi varsayilmaktadir. Gelismekte olan iilkelerde ise bu artisin yiizde 155
diizeyinde olacagi hesaplanmaktadir. Gelismekte olan tlilkelerde beklenen bu anor-
mal artig, bu ilkelerin yonetimlerince, bireylerin ulasiminin ne denli karsilanama-
digin1 géstermektedir. Bu nedenle de gelismeye paralel olarak bireysel tasimacilik
da 6ne ¢ikmaya baslamaktadir.

Diinyada hizla artan otomobil kullaniminin arkasinda ii¢ ana nedenin var
oldugu goriilmektedir:

1. Otomobil sahipliligi eskiden yavas ve zor yapilabilen yolculuklar1 kolaylas-
tirmis ve ¢ekici hale getirmistir.

2. Otomobile ‘sahip olmak’, otomobil sahiplerine diger tagima tiirleri ile yiiksek
maliyetle yapilacak veya yapilmasi imkansiz oldugu diisiiniilen seyahatlerin
kolayca ve ucuza yapilabilecegi imajin1 vermekte, onlar1 inandirmaktadir.

3. Arazi-kullanimindaki degisimler ev ile is ve hizmet alanlar1 arasindaki me-
safeleri artirmaktadir.

Son arastirmalar, yukarida siralananlar arasinda {i¢lincii basliginin c¢ok
onemli oldugunu gostermektedir. Arastirmalar otomobil seyahatlerinin artmasinin
arkasinda yatan en dnemli nedenin artan seyahat adedinin degil, seyahat uzunlugu-
nun artisinin oldugunu ortaya koymustur. Arazi-kullanimina bagli olarak kisiler
ayni faaliyetler i¢gin daha uzun mesafeler kat etmektedirler. Bu husus 6zellikle ev-
den-ise yapilan yolculuklarda ortaya ¢ikmaktadir. Ortaya ¢ikan yeni arazi-kullanim
desenleri ile bu yolculuklarda kat edilen mesafelerin ortalama yiizde 50 oraninda
artt1g1 saptanmistir. Calisma merkezlerinin dagilmasi ve yolculuk mesafelerinin art-
mast otomobile bagimlilig1 beraberinde getirmektedir.

Hareketlilik (mobilite) artis1 arazi-kullanimi degisiklikleri ile birlikte git-
mektedir. Yeni gelisme bolgelerinin ortaya ¢ikmasi ile kisilerin ihtiyaglarina cevap
veren, 0zellikle ¢calismaya ve aligs-verise yonelik mekanlar daha yaygin hale gelmeye
baslamistir. Calismaya yonelik mekanlarin daha genis alanlara ihtiya¢ gdstermesi
ve kent merkezinde bina ve arazi gibi gayri-menkullerin satin alma veya kiralama
degerlerinin giderek yilikselmesi kent merkezlerinin disinda yeni merkezi-is-
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alanlarinin dogmasina neden olmakta ve ¢alisma mekanlarini bu yeni yorelere it-
mektedir. Yeni alis-veris mekanlar1 da kentlerin dis uglarinda, yerlesim yogunlugu-
nun azaldigi bolgelerde tesis edilmeye baslamistir. Alis-verise yonelik mekanlarin
yan1 sira saglik, egitim gibi hizmetlerin de daha yiiksek kapasiteye ihtiya¢ goster-
meleri, bu tiir yapilar1 da daha genis alanlarin bulunabildigi merkez-dis1 alanlara
itmektedir.

Yiik tasimaciligi s6z konusu oldugunda, her gegen giin karayolu tagimacili-
ginin yiiklendigi hacim artmaktadir. Gelismekte olan tlilkelerde karayoluna alternatif
tasimacilik sistemlerinin biiylik yatirimlar gerektirmesi ve yatirimlarin yapilamamis
olmasi, karayolu tasimaciligini segeneksiz bir tiir olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kara-
yolu tasimaciliginda, yatirimci olarak devlet, sadece altyapinin yapimini kisitl biit-
cesi ile gergeklestirmeye calismaktadir. Tasimacilik filosu ise 6zel sektdr olarak
Ozel sirket veya bireyler tarafindan karsilanmaktadir. Demiryolu tasimaciliginda ise
devlet, sadece daha yogun yatirim gerektiren altyapinin yapimai ile kisitli kalmayip,
tasimacilik filosu ve isletmeciligine yonelik de yatirimlar yapmak zorunda kal-
makta, isletmecilik asamasinda ortaya ¢ikan zararlar1 da siirekli olarak siibvanse
etmektedir. Gelismis iilkelerde ise, ‘6zellestirme’ yaklagiminin belirsizlikleri de-
miryoluna yatirimlart azaltmis, siibvansiyonlarin azalmasi veya ortadan kalkmasi
ile tagimacilik maliyeti artmigtir. Kapidan-kapiya yaygin bir demiryolu aginin ku-
rulabilmesi ciddi boyutta yatirim projelerine gereksinme gostermektedir. Buna kar-
silik karayolu tasimaciliginda yatirimlar: yapan devlet, tasimacilardan gergek alt-
yap1 kullanma bedellerini almadig1 i¢in bu tagimacilik ucuz kalmakta, diger tiirlerle
kolayca rekabet edebilmektedir.

CEVRESEL VE SOSYAL ETKILER

Tasimacilik sektorii, hizmetlerini yerine getirirken ciddi bir ¢evre kirliligine
yol agmaktadir. Bu hizmet agsamasinda ortaya ¢ikan ¢evre kirleticilerini sdyle 6zet-
leyebiliriz:

- Nitrojen Oksitler (NOx) - Nitrojen oksitlerin kirliliginin ytlizde 50’si tasima-
ciliktan kaynaklanmaktadir ve bu oksitler asit yagmurlarinin ana nedenidir.
Karayolu tasitlar: bu oranin hemen hemen tamamini iiretmektedir ve bu ora-
nin yiizde 80’1 kent-ici yorelerde olugsmaktadir.

- Gaz Haline Gelen Organik Bilesimler (VOCs) - Karayolu tasitlarinca hidro-
karbonlarin ylizde 37’si yayilmaktadir. Giines 1s1g1n1n esliginde bu VOCs’lar
NOx ile etkilesime (reaksiyona) gegerek bir tiir ozon olusturmaktadir. Bu
ozonun belirli bir diizeyin iistiine ¢ikmast ile solunum sorunlarinin ortaya
cikmasi, hassas sebzelerin bozulmasi goriilmektedir.

- Karbon Monoksit (CO) - Karayolu tasitlar1 karbon monoksitlerin yaklagik
yizde 90’ 1n1 yaymaktadir. Bu da sinirli mekanlarda saglik i¢in zararli olmak-
tadir.

- Karbon Dioksit (COz) - CO2 hacim olarak sera etkisinde en 6nemli gazdir.
Karayolu tagimacilig1 bu gazin olusumunun yaklasik ylizde 20’sinden ve de
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son yillardaki hizl1 artisindan dogrudan sorumludur.

- Zerreler (Partikiiller) - Bliyiik bir boliimii dizel yakitinin yanmasiyla ortaya
cikan zerreler bina yiizeylerinin kirlenmesine neden olmakta, yiiksek diizey-
lere ¢iktiginda da kanserojen olarak kabul edilmektedir.

- Diger Kimyasal Kirleticiler - Bu kirleticiler dizelin yanmasiyla ortaya ¢ikan
siilfiir dioksit, kanserojen benzen, 6zellikle kii¢iik ¢ocuklarin beyinlerine za-
rar veren kursun olarak siralanabilir. Gelismis lilkelerde kursunsuz benzinin
piyasaya c¢ikartilmasi ile kursun emisyonunda azalma goriilmektedir.

Tasitlarin neden oldugu emisyonlarin asit yagmuru ve kiiresel 1sinmaya olan
etkileri lizerinde genis bir goriis birligi olusmustur. Bu goriis birligi, insan sagligi
ile konforuna olan olumsuz etkilere kadar uzanmaktadir.

Tasimacilik sektoriinden kaynaklanan ¢evre kirliliginin agirlikli béliimii ka-
rayolu araglarindan kaynaklanmaktadir. Bu konu ile i1lgili olarak tasimacilik tiirleri
arasinda saglikli bir kiyaslama yapmak igerigin karmasikligi nedeniyle olduk¢a zor-
dur. Ozellikle bu kiyaslama, kara ve demiryolu tasimaciliginda tiiriin kullandig:
enerjiye baglidir. Bu dogrudan karayolu araglarinin kullandig1 benzin veya dizelin
yarattig1 kirlilik olabilecegi gibi elektrikle isletilen bir demiryolu aracinin yiiriitii-
lebilmesi i¢in elde edilen elektrigin liretilebilmesi asamasinda ortaya ¢ikan kirlilik
de olabilmektedir. Ancak gene de demiryolu ile yapilan beher yolcu-kilometre se-
yahat i¢in gereken elektrigin iiretiminin yarattig1 kirliligin, karayolu ile yapilan se-
yahatte ortaya ¢ikan CO, NOx ve hidrokarbon emisyonlarindan ve 6zellikle de CO»
bakimindan daha az oldugu tespit edilmektedir.

Yiik tasimaciligi i¢in de konu aynidir. Demiryolu tasimaciligr beher ton-
kilometre i¢in karayolu tasimaciligina kiyasla birka¢ kez daha az CO2, CO, NOx ve
hidrokarbon tiretmektedir.

Tasimaciligin olumsuz ¢evre etkileri sadece kullanim ile sinirli degildir.
Imalat, bakim ve altyap1 yapimi gibi eylemler de ulasimda enerji kullanimin1 yiizde
50 artirmaktadir. Kald1 ki, kara ve demiryolu insaatlar1 tabiat, hayvan ve bitki top-
lulugu tizerinde olumsuz etkilerinin yani sira tarihi ¢evreyi de bozmaktadir.

ARAZi-KULLANIMINDA DEGiSiMLER

Toplumlarin ulagim ihtiyaglar: siirdiiriilebilirlik kriterleri 1s181nda yeniden
degerlendirilmelidir. Otomobil kullanicilar: i¢in hareket 6zgiirliigii saglanmaya ca-
lisilirken, otomobil kullanicis1 olmayanlarin haklar1 g6z ardi edilmektedir. Basta
tasit trafiginin getirdigi kirlilik olmak iizere ortaya ¢ikan olumsuz etkiler kentlerin
cevre kalitesinde diisiisii hizlandirmaktadir. Bu diisiise paralel olarak kent merkez-
lerinde yasayanlar banliyd veya kirsal alanlara go¢ etmekte, bu uzaklasma da hem
otomobil kullanimini artirmakta, hem de kent merkezlerinde ¢dokiisii beraberinde
getirmektedir.

Yerlesimlerin yayginlasmasi seyahat mesafelerini artirmakta ve otomobile
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olan bagimlilig1 artirmaktadir. Bu da daha enerji-yogun arazi-kullanimi ve faaliyet
bicimlerini ortaya ¢ikartmaktadir. Son yillarda kentlerin uglarinda veya diglarinda
acilan alig-veris merkezleri hareketliligi destekleyen arazi-kullanim1 degisimleridir.
Bu merkezlerin biiyiik bir trafik, 6zellikle otomobil trafigi ¢ekiciligi bulunmaktadir.
Bu ¢ekicilik de ciddi trafik tikanmalarina ve ¢evre kirliligine neden olmaktadir.

Bunun gibi giin gectikge artan ihtiyaca cevap verebilecek, daha genis saglik
ve egitim hizmet alanlar1 da ancak kent diglarinda bulunabilmektedir. Bu arazi-kul-
lanim1 degisimi ile tesis edilen hastane ve okullara erisim daha fazla tasit-kilometre
yapilmasin1 gerektirmekte, tasit-kilometreyi ciddi 6l¢iide artirmakta, otomobile da-
yal1 bir tagimacilig1 koriiklemekte, bu da kirliligi artirarak yasanabilir ¢evreyi olum-
suz yonde etkilemektedir.

Kentlerin disina yonelen yeni arazi-kullanimi degisimleri konusunda
O6nemle vurgulanmasi1 gereken nokta, bu amagla yaptiklari seyahatlerde toplu tasima
kullanicilarinin bireysel tasimaya, yani otomobile donmeleridir.

ULASIM VE CEVRE UZERINE GUNCEL POLITIKALAR

CO; emisyonunun ortaya ¢ikisini azaltmak i¢in fosil yakitlarin kullaniminin
azaltilmas1 gerekmektedir. Bu da kisilerin en verimli ulagim sistemini se¢meleri ve
ekonomik kullanimi ile ger¢eklesecektir. Fakat kisileri buna yonlendiren, yakiti
daha verimli kullanan tasitlara gecisi cesaretlendiren veya toplu tagsimaciligi daha
etkin ve daha kabul edilebilir hale getiren hic¢bir uyarici, tesvik edici mekanizma
kullanilmamaktadir. Kald1 ki giiniimiizde toplu tasimaciliga yapilan desteklerde git-
tikce azalmaktadir. Boyle bir ters ortaminin ortaya ¢ikmasinin ana nedeni gerek
kamu tarafindan gerekse politikact ve yoneticiler tarafindan ¢evresel, sosyal ve
uzun-vadeli ekonomik maliyetlere ¢ok dar bir ¢erceve iginde bakilmasidir.

Tikanikliklar1 azaltmak i¢in giinlimiizde yeni yol yapimi, genisletilmesi ve
bakimi artik ger¢eklesemez hale gelmistir. Bunun yanai sira, bu tiir ¢alismalar sonucu
yaratilan yeni kapasiteler ile geg¢ici bir rahatlama saglanmakta, kisa bir ddonem sonra
dogan yeni tasit trafigi bu boslugu hemen doldurmakta, gene tikanmalar ortaya ¢ik-
maktadir. Bu tikaniklik i¢inde sirket mal1 araglar 6zel davranis bicimi gdstermekte
ve sirket araglar1 6zel miilkiyetli araglara kiyasla yaklasik iki misli seyahat yapmak-
tadirlar.

Ozetle, gelismis bir entegre toplu tasimacilik politikas: olusturmayan, oto-
park kisitlamasi1 getirmeyen, genis kapsamli yayalastirma projeleri gelistirmeyen
kentlerde trafik sorunu ile birlikte kirlilik de hizla artmaktadir.

Toplu tasimacilikta 6zellestirme ile bazi olumsuz uygulamalar da ortaya
cikmaktadir. Eskiden bir kamu hizmeti olan tasimaciligin bir kar unsuru haline gel-
mesi ile bazi uygulamalarda servis diizeninde ciddi bozulmalar goriilmeye baslamis,
‘ozellestirme’ ‘diizensizlestirme’ olmaya baslamistir. Demiryollarinin 6zellestirme-
sinde de yeni yatirimlarin saglanabilecegi, verimin artacagi, hizmetlerin miisterile-
rin taleplerine daha uygun hale gelecegi varsayilmaktadir. Ancak ulasim
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uzmanlarindan gelen kritikler bunlarin aksidir. Goriisler ayni demiryolu agini degi-
sik isletmeciler kullanacagi i¢in ortaya kaosun ¢ikacagi, baglantili zaman ve iicret
tarifelerinin altiist olacagi, 6zellikle karsiz hatlarda hizmetin ciddi boyutlarda aksa-
yacagl yoniindedir. Eger bu goriisler dogru ¢ikar ise, dniimiizdeki donemde bir¢cok
yolcu demiryolundan karayoluna kayacak, boylece karayolu tasimacili§inin neden
oldugu kirlilik daha da artacaktir.

YENIi CEVRECI TASIMACILIK POLITIKALARI

1963 yillarinda ingiliz plancis1 Colin Buchanan otomobil sahipliliginin hizli
artisinin kentlere kabul edilemez zararlar verecegini vurgulamisti. Giintimiizde bu
durum ortaya ¢iktig1 halde kisiler gene de hayal ettikleri yonde bir otomobil sahibi
olma pesinde kosmakta, kisitli kamusal olanaklara ragmen yeni yollar yapilmaya
calisilmakta, se¢imle gelen politikacilar ise gerceklerden ziyade yanlis kamusal de-
gerler yoniinde hareket etmekte, kisitlama politikalarindan kaginmaktadirlar. Mev-
cut yanlis yaklasim i¢inde otomobili olmayanlarin haklari, yolag: altyapisini kul-
lanmanin gergek bedeli, trafik kazalarinin ve ¢evre kirliliginin ger¢ek maliyetleri
g6z ard1 edilmektedir.

Mevcut yaklasimlar ve gidisat icinde yasanabilir bir ortamin kalabilmesi
icin ¢ozliim gozikkmemektedir. Coziim i¢in degisik cephelerde koordine eylemlerin
yapilmasi, mevcut kabul ve egilimlerin degistirilmesi, belki de baz1 konularda yer
yer ters-yiiz edilmesi gerekmektedir. Ornegin hizla biiyiiyen sera etkisine yonelik
kokli dnlemlerin bugiinden alinmamasi kabul edilemez sonuglar1 beraberinde geti-
recektir.

Cevreci bir ulasim stratejisi olarak glinlimiizde dort ana baslik {izerinde du-
rulmaktadir:

1. Hukuki Yaklasimlar - kirliligi kabul edilebilir diizeye indirecek yonergelerin
gelistirilmesi ve kanuni yaptirimlarin belirlenmesi.

2. Mali Yaklasimlar - her tasimacilik tiiriiniin ¢evre kirliligi de dahil olmak
iizere gergek maliyeti 6demesi.

3. Teknolojik Coziimler - yakiti daha verimli kullanan tagitlarin iiretilmesi ve
alternatif tasimacilik tiirleri tizerinde teknolojik arastirma ve gelismeler.

4. Kentsel Planlama - Arazi-kullanimi ile ulasim arasinda daha duyarli bir ilis-
kinin kurulmasi, boylece seyahat yapilan mesafeleri kisaltmak, otomobil di-
sindaki arac¢larin kullanimai ile erisilebilirligin saglanmasi.

HUKUKI YAKLASIMLAR

Kanuni yaptirimlar belirlenen stratejilerin hedefe ulagmasi i¢in en 6nemli
mekanizmadir. Ornegin tasitlara katalitik koruyucu koyma mecburiyeti, emisyonla-
rin gercekei ve kesin sinirlarinin belirlenmesi, bu yondeki tiim uygulamalarda ciddi
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ve eksiksiz denetimlerin yapilmasi bu mekanizmanin isletilebilmesi ve devamliligi-
nin saglanmasi i¢in en 6nemli unsurlardir.

MALi YAKLASIMLAR

Stratejilerin hedefe ulasmasi i¢in kullanilabilecek ikinci mekanizma da mali
yaklagimlardir. Bu mekanizma iki ana boyutta islemektedir: (i) ara¢ kullanmanin
bedelini artirici uygulamalar, (i1) tikanikligin yogunlastigi kent-i¢i alanlardaki mali
uygulamalar.

Arag kullanmanin bedelini artirict uygulamalar olarak yakit vergilerinin ar-
tirtlmasi, sirket araglarinin vergi indiriminin azaltilmasi veya kaldirilmasi gibi ko-
nular gliindemdedir.

Tikanikligin yogunlastigi kent-i¢i alanlardaki uygulamalar olarak da tika-
niklik olgusuna degisik acidan bakis gerekmektedir. Yolagi kullanicilart i¢in bu-
glinkii licretlendirme sistemi tasit bazinda ele alinarak ‘her tasit i¢in ayni - ya hep
veya hig’tir. Ucretlendirmelerde tasitin isgal ettigi yolaginin kent-i¢i veya kent-dis1
olmasi, tikanik veya serbest koridorda siiriilmesi 6nemsenmemekte, kent-i¢i kori-
dorda tasitin seyahat ettigi, yolagini isgal ettigi siire veya mesafe dikkate alinma-
maktadair.

Bazi kentlerdeki uygulamalarda araglara giinliik izinler, zirve saatte kul-
lanma ruhsatlar1 verilmekte, kente giris kapilarindaki giselerde iicret toplanmakta-
dir. Gelecege yonelik olarak da taksimetreye benzer aletlerle elektronik olarak yo-
lag1 kullanma iicreti toplanmas1 planlanmaktadair.

Ancak her 6nlemin olumlu ydnleri oldugu gibi olumsuz ydnleri de ortaya
¢ikmaktadir. Bu tiir uygulamalarda da is yerleri kontrol edilen sinirin disina kag-
makta, boylece seyahat mesafeleri artmakta, yeni tasit trafigi dogmaktadir.

TEKNOLOJIK COZUMLER

1973 ve 1979 yillarindaki petrol krizi, otomobil iireticilerini daha az yakit
kullanan ara¢ imalatina zorlamistir. Ancak zaman i¢inde bu avantaj araglarin motor
gliclerinin artirilmasi yoniinde tiilketilmeye baslanmistir. Benzin fiyatlarinin enflas-
yonun gerilerinde tutulmasi da otomobil talebini daha ekonomik olanlara ve daha
dikkatli kullanmaya zorlamamaktadir.

Bazi iilkelerde katalitik koruyucularin kullanilmas1 bir siire kirliligi azalt-
mistir. Ancak tasit adedindeki hizli artis bu iyilesmeyi kisa zamanda durdurmustur.
Ancak katalitik koruyucular yakit verimliligini kotiilestirmekte ve daha fazla
CO2’in ortaya ¢ikmasina neden olmaktadir. CO; emisyonunu azaltmak i¢in tek yol
yakitta ekonomi saglayan modellerin liretimidir. Dizel motorlar daha az yakit tiiket-
tikleri i¢in daha az CO» iiretmekte, daha az ¢evre kirliligine neden olmaktadirlar.

Son yillarda kent merkezlerinde kirliligi azaltmak i¢in elektrikli otomobil-
lerin kullanimi1 giindeme gelmektedir. Ancak bu yondeki uygulamalar cevresel
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kirliligi ortadan kaldirmamakta, fosil esasli yakitlarin kullanildigr elektrik tiretimi
halinde, sadece kirliligin olustugu mekani kent merkezinden elektrigin tretildigi
santrallarin ¢evresine aktarmaktadir. Almanya’da yapilan bir arastirma patlamali
motorlarin elektrikli motorlara ¢evrilmesi halinde, mevcut elektrik iiretim metotlari
gecerli oldugu taktirde CO, miktarinda ytlizde 20 artis olacagini ortaya koymustur.

Bu konuda alternatif arayislar1 siirmekte ve hidrojenin yakit olarak kulla-
nimi arastirilmaktadir.

KENTSEL PLANLAMA

Giincel kentsel planlamada biitiinlesik (entegre) yaklasim gerekmektedir.
Tren ve otobis tiiri tasimacilik sistemlerinin otomobile kiyasla ¢evre i¢in daha
olumlu oldugu halde, otomobille yapilan seyahatlerin bir béliimiinii bu tiirlere kay-
diracak birlestirici stratejiler ortaya konulmamaktadir.

Bu biitiinlestirme eksigi arazi-kullanim ile ulasim planlamasi arasindaki
iliskiye kadar uzanmaktadir. Kamu ydnetimlerinin yonlendirmeleri dogrultusunda
olusan planlar piyasa taleplerine cevap vermektedir. Bu planlarda taleplerin toplu
tasimacilik ile karsilanmasi yoniinde ¢alismalara rastlanmamaktadir. Sorunlara ger-
cekei agilardan yaklasilmasi igin, planlama asamasinda arazi-kullanim kararlarinin
seyahat talebini en aza indirecek yonde alinmas1 gerekmektedir.

Gilinlimiizde alan ve sokak dlgeginde yayalastirma projeleri giindeme gel-
digi halde bazi proje ve planlama c¢alismalarinda trafigin yaya boyutu unutulmakta
veya dislanmakta, yaya seyahatler imkansiz veya zor hale getirilerek yaya hareket-
lerin cazibesi yok edilmektedir. Bu yaklasim ¢evre dostu olarak tanimlanan bisiklet
icin de gegerli olmakta, bir¢cok planlama calismasinda imkéan oldugu halde, planla-
maci tarafindan fantezi olarak nitelenerek bisiklet trafigi i¢in ¢oziimler getirilme-
mektedir.

Bu konu ile ilgili olarak ortaya konulacak tagimacilik stratejilerini asagidaki
basliklar altinda ele almak gerekmektedir:

- Uzun mesafeli seyahatler - Ozellikle uzun mesafeli olarak tanimlanan se-
hirler aras1 yolcu ve yiik tasimaciliginda rayli sistemlere 6nem verilmelidir. Bu se-
yahatlere cevap verecek ¢oziimlerin arastirilmasinda ¢evre maliyetleri de eksiksiz
olarak ele alinan ger¢ek kiyaslamalar yapilmalidir.

- Bélgesel seyahatler - Bolgesel diizeydeki stratejik planlamalarda bolge-
deki konut ve is yeri dengesi saglanmali, yerel isler tesis edilerek ortalama seyahat
mesafelerinin kisaltilmasina ¢alisilmalidir. Uygun yerlerde yeni yerlesimler ve
kentsel gelismeler demiryolu veya otobiis koridorlar1 boyunca saglanmalidir. Uzun
donem stratejileri olarak da biiylik yatirimlarin yeni yol yapimlarindan toplu tasi-
maciligin gelistirilmesine aktarilmalidir.

- Yeni iy ve alis-veris merkezleri - Yeni is merkezlerinin yer tespitlerinde
de seyahat mesafelerini en aza indirecek ¢ézlimler hedeflenmelidir. Sadece yeniler
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icin degil, hiikiimetler mevcut isyerlerinden ve kamu isletmelerinden de erisim me-
safelerini azaltacak ¢oziimler talep etmeli ve uygun ¢oziimleri desteklemelidir.

- Yerel erisilebilirlik ve kentsel formlar - Yeni yerlesim alanlarinda oldugu
gibi eski yerlesim bdlgelerinin iyilestirilmesi ¢alismalarinda erisilebilirli§in yaya
veya bisiklet ile saglanabilecegi ¢oziimlere dncelik verilmelidir.

- Kentsel ¢evre - Arazi-kullanimi ve ulasim planlamasindan sorumlu kim-
seler biitiinlesik tagimacilik stratejileri hazirlayarak otomobil kullanimini1 azaltmak
ve de tasitlarin kullanim verimliliklerini artirmak durumundadirlar.

SONUC

Yillar 6nce, ucaklarda baslamak iizere, kapali ortamlarda sigara i¢ilmesinin
yasaklanmasi diisiiniilemezdi. Ancak glinlimiizde sigara imalat¢ilar1 gelismekte olan
iilkelere hizla kayarken, gelismis iilkelerde bu yasak hizla genisletilmektedir. Diin-
yamiz da atmosferi ile birlikte kapal1 bir ortamdir. Bugiin diger kirleticilerin yani1
sira tasimacilik sektorii de ¢evre kirlenmesinde, insanlik i¢in yasanamaz bir g¢evre-
nin hazirlanmasinda énemli bir role sahiptir. Bu gidise ‘dur’ demenin zamani gel-
mis, belki de ge¢cmektedir. Ancak bu ‘dur’ deme, bugiin oldugu gibi giinii kurtaracak
kismi ve gecici dnlemlerle degil, kokli ve donlisiimcii yaklagimlar ile saglanmali,
gerekli strateji kararlar1 bugiinden alinmalidir.

Planlamaya gelince, ‘kiiciik giizeldir’ anlayisinin dogru olabilecegi giin gec-
tikce ortaya ¢ikmaktadir. Kentsel formlarin olusumunda stratejik olarak bolgelerde
konut ve is yeri dengesinin saglanmasina, yerel isler tesis edilerek ortalama seyahat
mesafelerinin kisaltilmasina c¢alisilmaktadir. Yerel erisilebilirligin, yeni yerlesim
alanlarinda oldugu gibi, eski yerlesim bdlgelerinin iyilestirilmesi ¢alismalarinda da
yaya veya bisiklet ile saglanabilecegi ¢oziimler iiretilmektedir.

Onemli olan, ortaya ¢ikan bu yeni goriisler dogrultusunda kamunun bilgi-
lendirilmesi ve politik istegin yaratilmasidir. Bu arada, biz insanlarin kapal1 bir sis-
tem i¢inde birlikte yasamaya mecbur olduklar1 unutulmamalidir.

Kaynak:
- Planning for a Sustainable Environment,

Town and Country Planning Association.




